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La mini 106 Maxi !

Frein a main travaillé pour le pilote.

VRSN
. L’admission :
\'" ' a4 papillons - e
: permet au moteur - A
de developper @
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\hamuge s'est egalement 3 !
penche sur le berceau de —_—
cette 106 qui emprunte des - 5
pieces Peugeot de “gamme .
superieure”. —

Attention, ca déménage. La 106 F2000, dorénavant ex-Yvan Delmas, est une vrai maxi. |
Un joli petit monstre, monté et mis au point par son pilote, qui peut se vanter d’un [

palmarés des plus flatteurs. Son nouveau propriétaire a une arme de premiére
catégorie en mains.
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nement certain sur les ambitions
d'amaigrissement de I'auto pour
atteindre le poids mini autorisé :

880 kg. Elle est tout simplement
dépouillée, Méme pas un petit sapin
senteur vanille du Cantal sur le rétro-
viseur ! La planche de bord est on ne
peut plus simple. Juste le compte-
tours d'origine et un gros afficheur
rouge pour connaitre le rapport
engagé. D'ailleurs, Yvan m'expligue
qu'il vient de régler I'afficheur 2
clignoter au régime moteur de

6 600 tr/mn, zone de couple
maximum, et m'invite donc & passer
un rapport supérieur a ce moment,
sachant que le rupteur entre en action
a 8 500 tr/mn. Pas de doute, j'ai de la
marge. Le pommeau de levier de
vitesse fait maison, disposé & droite
du volant facon Citroén DS, tombe
idéalement sous la main.

Pour info, je dispose d’une procédure
de départ ainsi que d'un anti-patinage
qui ne fonctionne que sur le premier

YVAN DELMAS CONNAIT S
SON AUTO, PUISQU’IL EN
ELLE PEUT SE VANTER
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rapport. Derniére recommandation ot
I'on me conseille d’embrayer &
chaque changement de rapports,
certainement par souci de préserver la
boite. Le son du 4 cylindres émet un
joyeux ronflement et je m’'empresse
de tirer sur le manche pour engager la
Tere. Le fameux "clonc” ainsi que
Iafficheur me confirme le rapport
enclenché. La pédale d’embrayage se
montre assez souple et la 106
commence & prendre le large dans le
sens de la descente ol je m'applique
a chauffer les freins ainsi que I'épaule-
ment des pneumatiques en donnant
de forts coups de volants répétés.

“GA ENVOIE DU BOIS”

Premiére constatation, pas besoin de
tirer comme un sourd sur le levier de
vitesses. Les rapports s'enchainent
comme dans du beurre. Vous me
direz que c'est normal puisque j'utilise
I'embrayage. Mais étant de nature
curieuse, pendant ma deuxiéme

I
Cette 106 offre un réel plaisir
de pilotage.
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descente, je m’autorise quelgues
changements de rapports & la volée,
simplement en soulageant I'accéléra-
teur... Le verdict reste le méme. Sauf
que dans ce cas, on gagne juste

UR LE BOUT DES GANTS
EST LE CONCEPTEUR.
D’UN BEAU PALMARES.

»106 16S F2-13

A louer

achez que pour
S1 000 € vous pouvez

me louer pour un
Régional. Je suis blanche et
j'appartiens a Yvan Delmas.
Certes je ne suis pas de
dernigre génération puisque
je suisissue du Volant 106,
mais j'al I'avantage de ne pas
me trainer a condition de
savoir exploiter au mieux
mon 1 587 cm3
16 soupapes de 158 cha
6500 tr/mn, Je dispose
d'une boite de vitesse

5 rapports synchro de type
BE4 a pont court accouplée a
un autobloguant Sadev.

Pour avaler le tarmac je
dispose de 4 amortisseurs
Viarouge et au ¢as ol il
faudrait ralentir, vous pouvez
faire confiance a mes
disques de 280-mm a l'avant
avee étriers Alcen 4 pistons
et 247 mm a l'arrigre,
montage d'origine. Mon
comportement général reste
trés “typé” Peugeot avec un
train arriere réactif si on me

sollicite avec trop de bruta-
lité. Il ne faut pas hésiter a
chercher les tours moteurs
dans les derniers retranche-
ments car je suis'moins
“Blastique” dans les bas
regimes. Mon vertical ne
pose pas de probléme

majeur, juste un peu trop
retenu en detente a l'arrigre a
e juger par mes petits tres-
sautements lors de frei-
nages. Donc n’hésitez pas a
venir m'essayer car j'ai en
plus la reputation d'étre
fiable...
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quelques dixiémes. Bref, la boite est
un pur régal.

Vient maintenant le départ ou, 2
peine lance, I'afficheur sur 1 clignote
déja. Et cela jusqu‘au bout de Ia ligne
droite ou j'arrive pratiquement "3
donf” de 5e. Deuxiéme constatation,
I'ensemble moteur bofte peut
s'émouvoir d'une parfaite cohésion
car on a vraiment une sensation de
puissance. En étant plus clair : “ca
envoie du bois...". Pour la partie décé-

est lancee avec un tel engin !

La guerre contre le chronomeétre

|ération, attention gros freins, Les
disques de 345 mm & I'avant pincés
par des étriers Alcon 4 pistons
assurent un mordant viril. L'attaque
est franche et constante, la pédale est
dure, donc il faut bien doser.

Dans le droite qui se referme, un
léger retard de braguage m'oblige &
soulager I'accélérateur de facon a
encourager une légére dérive du train
arriére afin de ramener la proue plus
4 l'intérieur. Celui-ci obéit en

amorgant un léger ripage, preuve de
la tolérance de cette “little big 106".
Soulignons aussi la précision et la
souplesse de la direction, qui plus est,
trés bien filtrée car a aucun moment
je n’ai ressenti de remontée de
couple.

En revanche, dans les relances a partir
de la troisiéme, je suis obligé de
dépasser la zone dés 6 600 tr/mn
imposée par Yvan pour pouvoir rester
dans le couple. Méme si le 1 600 cm?

MOTEUR

Type : TU5J4

Cylindrée : 1 587 cm?
Nombre de cylindres : 4
Nombre de soupapes : 16
Algsage

192¢ha 8
Gestion moteur : DTA/Cupissol

TRANSMISSION

Boite de vitesses : 6 Sadev
séquentielle

Embrayage : Menodisc
Diftérentisl : Autobloguant Sadev

SUSPENSIONS
Avant : Viarouge
Arrigre : Viarouge
Amartisseurs : Viare

 FREINAGE

Disques AV : 345 mm ép. 28 -
4 pistons Alcon =
e

ROUES
Pneus : Michelin 17x73x17
x17

DIMENSIONS
Longueur: 3 690 mm
Largeur: 1720 mm

RESERVOIR
45 litres

reste disponible & bas régime, il nen
est pas moins rageur a partir du
moment ol I'on reste dans sa tranche
d‘utilisation optimale située au-dessus
de 5 000 tr/mn et ce jusqu’a

8000 tr/mn ! Dans la derniére partie
ol I'on sort d’'un gauche pour un
double droite & fond de quatre, la
106 accuse une petite prise de roulis
maftrisée car le vertical - malgré une
forte contrainte latérale - n’est pas
pris a défaut.

Bilan trés positif pour cette 106
Groupe F2000. Elle garantit un réel
plaisir de pilotage et tout est prati-
quement la pour se croire dans une
Super 1600. Gueule d'enfer, boite
séquentielle, moteur d'abeille. ..

De plus, elle peut se vanter d'un trés
beau palmaras dans la région Midi-
Pyrénées avec Yvan Delmas a son
volant. Je suis sUr gu’'elle ne décevra
pas son nouvel acquéreur Gilles
Hernandez... RmM

Remerciements d Xavier Barrau pour avoir
rassembilé voitures et pilotes , Christian
Lacaze, Bernard Bathedou, Yvan Delmas,
Frangois Pelamourgues, Gilles Hernandez,
Lilian Bouzid...
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